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A 1 Abgrenzung und raumliche  Struktur des Planungsgebietes

Das Planungsgebiet des vorliegenden Nahverkehrsplanes ist deckungsgleich Abgrenzung des
mit dem Gebiet des Zweckverbandes Verkehrsverbund Bremen/Niedersach- Planungsgebietes
sen (ZVBN). Hier leben auf r und 6.600 km 2 knapp 1,7 4 Mio. Menschen. Der

ZVBN ist Aufgabentrager fiir den straBengebundenen OPNV. Die Aufgaben-

tragerschaft fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) im Planungsgebiet

liegt bei den Landern Bremen und Niedersachsen.

Das Planungsgebiet wird von den folgenden Landkreisen begrenzt:

T Im Norden von den Landkreisen Friesland und Cuxhaven,

9 im Osten/Siidosten von den Landkreisen Rotenburg (Wimme) und Hei-
dekreis,

9 im Siden von den Landkreisen Nienburg und Osnabriick und dem Kreis
Minden - Lubbecke sowie

1 im Sidwesten/Westen von den Landkreisen Vechta, Cloppenburg u nd

Leer.
Der ZVBN wird durch vier kreisfreie Stadte und sechs Landkreise gebildet (vgl. Verwaltungsstrukturelle
Karte A - 1). Im Einzelnen sind dies: Gliederung

9 die bremischen Stadtgemeinden Bremen und Bremerhaven mit insgesamt
681.000 Einwohner innen und Einwohner n (Stand 201 9),

9 die niederséchsischen kreisfreien Stadte Delmenhorst und Oldenburg mit
etwa 24 7.000 Einwohnerinnen und Einwohnern  (Stand 201 9) sowie

9 die niederséachsischen Landkreise Ammerland, Diepholz, Oldenburg,
Osterholz, Verden und Wesermarsch mit insgesamt rund 8 13.000 Ein-
wohnerinnen und Einwohnern  (Stand 201 9).

Aufder Grundlage der mitdem ZVBN abgeschlossenen Assoziierungsvertrage Zusammenarbeit ZVBN
erstreckt sich das Gebiet des Verkehrsverbundes Bremen/Niedersachsen

(VBN) auch auf Teilgebiete der Landkreise Cuxhaven, Nienburg und Roten-

burg (Wimme). Die Aufgabentragerschatft fir den OPNV dieser Gebiete und

die damit verbundene nahverkehrsplanerische Ve rantwortung liegt bei den

genannten Landkreisen.

Die Zusammenarbeit des ZVBN mit  der Verkehrsverbund Bremen/Nieder -
sachsen GmbH, dem Zusammenschluss der im VBN - Gebiet OPNV und SPNV
betreibenden Verkehrsunternehmen, ist in einem Rahmen - und Durchfuh-
rungsvertrag geregelt. In diesen Vertragen sind insbesondere die Regularien

zu den Bereichen Tarifentwicklung, Einnahmeaufteilung zwischen den Ver-
kehrsunternehmen, Erarbeitung und Verabschiedung von Qualitatsstandards

sowie die jeweiligen Zustimmungserfordernisse festgelegt.

- VBN
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Nach dem niedersachsischen Landesraumordnungsprogramm (LROP) (vgl. Zentralortliche Gliederung
Niedersachsisches Ministerium fur Erndhrung, Landwirtschaft und Verbrau-

cherschutz 201 7) ist die regionale Siedlungsentwicklung auf ein System von

Zentralen Orten (Ober -, Mittel - und Grundzentren) ausgerichtet.

Ober- und Mittelzentren werden im LROP ausgewiesen. Grundzentren sind in
den jeweiligen regionalen Raumordnungsprogrammen (RROP) der Landkreise
festgelegt. Das Netz der Ober & und Mittelzentren bildet die Basis fir eine
ausgeglichene und nachhaltige Siedlun  gs- und Versorgungsstruktur in allen
Teilen des Planungsgebietes.

Die zentraldrtliche Funktion der Oberzentren haben im Planungsgebiet die Oberzentren
Stadte Bremen, Bremerhaven und Oldenburg.

Die zentraltrtliche Funktion der Mittelzentren haben im Planungsgebiet Mittelzentren
14 Stadte (vgl. Tabelle A - 1). Davon besitzt die Stadt Delmenhorst die Teil-

funktion eines Oberzentrums. Mittelzentren, die bereits jetzt in einzelnen

Teilbereichen neben ihrer mittelzentralen Versorgungsfunktion oberzentrale

Aufgaben wahrnehmen oder diesbeziglich eine bes ondere Spezialisierung

aufweisen, sollen in Einzelfallen durch Starkung dieser Funktionen einen

besonderen Beitrag zur Landes - und Regionalentwicklung leisten.

Ober- und Mittelzentren sind im Planungsgebiet die folgenden Stadte (vgl.
Niedersachsisches Ministerium fur Erndhrung, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz 201 7):

Raumstrukturelle Stadt/Stadtteil Land/Landkreis
Gliederung
Oberzentren Bremen, Bremerhaven Land Bremen
Stadt Oldenburg Land Niedersachsen
Mittelzentr um mit Stadt Delmenhorst* Land Niedersachsen
oberzentraler Teil-
funktion
Mittelzentren Bad Zwischenahn, Rastede, LK Ammerland
Westerstede
Diepholz, Stuhr, Sulingen, Syke LK Diepholz
Wildeshausen LK Oldenburg
Osterholz - Scharmbeck LK Osterholz
Achim, Verden LK Verden
Brake, Nordenham LK Wesermarsch

* Teilfunktion eines Oberzentrums

Tabelle A - 1. Raumstrukturelle Gliederung des Planungsgebietes

Grundzentren haben einen auf das Gemeinde - bzw. Samtgemeindegebiet Grundzentren
ausgerichteten Versorgungsauftrag fur die allgemeine, tégliche Grundversor-

gung. Hierfur sollen sie Uber lokal bedeutsame Bevolkerungszahlen und Ar-

beitsplatze, offentliche Einrichtungen und Dienste, Geschéfte und Betriebe,

Angebote der schulischen, medizini  schen und sozialen Grundversorgung und

OPNV- Anbindungen zu den nachstgelegenen gréReren Zentren verfiigen.
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A 2 Verkehrsinfrastruktur und Fahrgastinformation

Die Verkehrsinfrastruktur , bestehend aus Haltestellen und Fahrzeugen , sowie Grundlage fiir einen
die Fahrgastinformation bilden ~ wichtige Grundlage n fur einen attraktiven  und atlraktiven Nahverkehr

barrierefreien Nahverkehr im Zweckverbandsgebiet.

In den folgenden Ka piteln werden die fiir das VBN- Gebiet beschlossenen Hal-
testellen -, Fahrzeug - und Fahrgastinformationskonzepte in ihren Grundzi-
gen dargestellt .

A 2.1 Haltestellen

An den Haltestellen des straBengebundenen OPNV findet fiir die Fahrgaste Visitenkarte: Haltestellen
der erste Kontakt mit dem Nahverkehr statt. Da die Haltestellen in der

Offentlichkeit immer prasent sind, auch wenn weder Bus noch Bahn fahren,

sind sie in gewisser Weise eine Visitenkarte und nehmen eine wichtige Rolle

im Gesamtsystem des OPNV ein.

Im Zweckverbandsgebiet gibt es rund 5. 500 Haltestellen fiir den stral3enge-
bundenen OPNV mit rund 10. 100 Haltestellenmasten. 1

Der Standard der Haltestellen im Verbundgebiet soll stetig verbessert werden. Haltestellen im straBen -
Aus diesem Grund wird das 1998 von der VBN GmbH und dem Zweckverband gebundenen OPNV
Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen erstmalig beschlossene Konzept Qualtatskonzept
"Haltestellen im Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen - Qualitatsanforde-

rungen” standig weiterentwickelt und fortgeschrieben (vgl. www.zvbn.de /

bibliothek ). Die aktuelle Fortschreibung  wurde 2021 beschlossen und bein-
haltet auch die Erkenntnisse  aus dem Gutachten zur vollst &ndigen Barriere-
freiheit (vgl. ZVBN 2021).

Dariiber hinaus werden auch die nach Beschluss des Haltestellenkonzeptes
verdffentlichten DIN - Normen beim Um - und Ausbau der Haltestelleninfra-
struktur, gerade im Bereich der Barrierefreiheit, berlicksichtigt und ange-
wandt.

1Im VBN- Gebiet sind es etwa 6.52 0 Haltestellen mit1 1.870 Masten (Stand Mai 2022)
Quelle Haltestellenkataster des ZVBN


http://www.zvbn.de/
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Haltestellen

im Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen

Qualititsanforderungen

Teil 1: StraBengebundener OPNV

6, (berasbeltete Auflage, Dezember 2027

szvbn

Abb. A - 1. Deckblatt "Haltestellen im VBN", Qualitétsanforderungen
(Quelle: ZVBN)

Das Haltestellenkonzept bildet eine gemeinsame, praxisorientierte Arbeits- Arbeitsgrundlage
grundlage fur Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen und den Ver- fir die Praxis
bund sowie fur mitwirkende Planungsbiros. Es beinhaltet das Ziel, die

Attraktivitat des OPNV zu steigern und eine vollstandige Barrierefreiheit des

OPNV- Angebots im Verbundgebiet zu erlangen. Entsprechend sind wichtige

Qualitatskriterien und Standards festgelegt, die die Planung und Umsetzung

von MalBRnahmen vereinfachen und vereinheitlichen sollen.

Im Haltestellenkonzept werden Ausfiihrungen zur Lage der Haltestellen im Inhalte des Haltestellen -
Bedienungsgebiet gemacht sowie einzelne Haltestellentypen, die empfohlene konzeptes
Ausstattung der Haltestelle nebst Barrierefreiheit und das Haltestellenma-

nagement beschrieben. Beispielsweise wird im Sinne einer barrierefreien
Gestaltung der Haltestelle die Ausfiihrung als Haltestellenkap empfohlen, da

dieses in der Regel geradlinig anfahrbar ist. Haltestellen sollen barrierefrei in
das FuRwegenetz eingebunden werden und ausreichende Aufstellfl achen auf-
weisen.

Dariber hinaus beinhaltet das Haltestellenkonzept Aussagen zu Fahrgastin-
formationen und Erreichbarkeit sowie zu Fahrradabstellanlagen (Bike -and-
ride) und Park - and-ride - Anlagen. Ebenfalls wird auf die Umsetzung von
MalRnahmen mit den jeweiligen Zustandigkeiten und auf die Finanzierung
eingegangen.
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Entsprechend den Qualitats - und Gestaltungskriterien des Haltestellenkon-
zeptes wird die Ausstattung der Haltestellen in Bezug auf Barrierefreiheit,
Attraktivitdt und Kundenorientierung auch weiterhin umgesetzt. Diese Um-

setzung erfolgt in Zusammenarbeit zwischen dem Verbund, den Kommunen

und den Verkehrsunternehmen.  Fir die Weiterentwicklungd es Bereiches Bar-
rierefreiheit wurde durch den ZVBN das Gutachten zur vollstandigen Barr ie-
refreiheit erstellt. Auch wurden weitere Merkmale wie Tiefe der Haltestelle
und Neigung bei der Aufnahme von Daten  fur das Haltestellenkataster be-
ricksichtigt. Diese Daten liegen jedoch noch nicht flachendeckend vor.

Die Verteilung der Haltestellen des straRengebundenen OPNV im Verbands- Ausstattung der Haltestellen
gebiet sowie deren Ausstattung mit zentralen - insbesondere auch fur den Haltestellenkataster
Aspekt der Barrierefreineit - wichtigen Elementen ist in der Tabelle A -2 auf

der folgenden Seite dargestellt.

Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten und der Fahrzeuginfrastruktur wurde Bordhdhen
gemal Haltestellenkonzept, in Abhangigkeit vom Haltestellentyp, bisher in

den Landkreisen und den Stadten Bremerhaven, Delmenhorst und Oldenburg

eine Bordhdhe von 16 8 18 cm angestrebt. In der Fortschreibung 2021 wurde

unter Beriicksichtigung  der Ergebnisse des Gutachtens zur vollstandige n Bar-

rierefreiheit die Bordhohe auf 22 cm angepasst. Diese Hohe erméglicht den

Einstieg ohne Nutzung von Einstiegshilfen wie Rampe oder Lift.

Bei Stralenbahnhaltestellen in Bremen ist die Bordhdohe derzeit noch auf Bordhdhe in Bremen
10 cm begrenzt, um ein Uberstreichen der breiten Bahnen zu gewahrleisten.

Durchden kompletten Ersatz der schmaleren Bahnen des Typs GT8N kommen

ab Ende 2023 nur noch StralRenbahnfahrzeuge  mit einer einheitlichen  Fahr-

zeugbreite von 2,65 m zum Einsatz. Dies ermdglicht den Ausbau von Halte-

stellen, so dass hier die Eins tiegshilfe nicht mehr zum Einsatz kommen muss.

Mit Inbetriebnahme der Umstiegsanlage Gropelingen im Juni 2022 wurde in

Bremen die erste Anlage mit hohen Borden umgesetzt.

Abb. A- 2 Bushaltestelle mit Kasseler Sonderbord und einer Bordhdhe mit 22 cm
Bremen Gropelingen (Quelle: ZVBN)

Neue Haltestellen werden nach den aktuellen Normen sowie weiteren ein- Leitsysteme
schlagigen Vorgaben mit entsprechenden Leitsystemen fir Blinde und Seh-

behinderte geplant und erstellt (Auffind estreifen sowie ein Einstiegsfeld vor

Tar 1). Haltestellen, die vor 2013 erstellt wurden, erfullen nicht immer die

aktuellen Vorgaben.
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In Bremen sind nahezu alle Stral’enbahnhaltestellen mit dynamischen Fahr- Dynamische

gastinformationsanzeigen ausgestattet. Durch den Einsatz von batteriebe- Fahrgastinformation

triebenen Anzeigern wurden  in den vergangenen Jahren auch sehr  viele Bus-
haltestellen in Bremen, Bremerhaven, Delmenhorst und der Region mit Echt-
zeit anzeigern ausgestat tet. Es handelt sich hier insgesamt um 450 Standorte.
In Oldenburg gibt es 50 dynamische Anzeiger, in Bremerhaven 110. In Del-
menhorst sind an 27 Standorten Anzeiger aufgestellt

Im Rahmen des Aufbaus des Echtzeitinformationssystem im VBN (vgl. Kap.

A 2.3) sind dynamische Fahrgastinformationsanzeigen bisher an sechsund-
drei3ig Standorten aul3erhalb der kreisfreien Stadte in allen Landkreisen auf-
gestellt worden. Zudem wurden in der Region uber das Forder programm des
Bundes aDigitalisierung kommunaler Verkehrssysteme 050 Standorte mit bat-
teriebetriebenen Anzeigern ausgeristet.

Um den Fahrgasten einen Umstieg vom Individualverkehr in den 6ffentlichen
Verkehr zu erleichtern, befinden sich nicht nur an allen 8 7 Bahnstationen im
Verbundgebiet (vgl. Kap. A 3.1.2), sondern auch an wichtigen Busstationen,

die eine Verknlpfungsfunktion tbernehmen, Bike - und Park - and- ride - Anla-
gen. Eine Ubersicht ausgewiesener/wichtiger Bike - und Park - and- ride Anla-
gen an OPNV - Haltestel len und Verkniipfungspunkten enthélt Tabelle A -3 auf
der Folgeseite .

o] = i CE’ %
% 5 g 2w o @

g g 8 c 8 S o 8 T 5
g 5| 3 £ g s 2 BE @ £ 3
£ g = TS € T & S £ £ 5 &
£ 2 ] L S T 5 o E i < B
5 < = 0 =
z g E % E An- An- An- An- An-
£ 2] < T < zahl 06 zahl o6 zahl 9%+ zahl 9%+ zahl 06+
1 HB 589 1364 986 72% 934 95% 21 2% 409 30% 105 8%
2 BHV 172 369 189 51% 188 99% 195 56% 181 49% 189 51%

3 DEL 187 417 178 43% | 175 98% | 142 37% | 118 28% | 109 26%

4 oL 328 678 350 52% | 340 97% | 452 67% | 512 76% | 508 75%

5 | AMM 581 1063 502 47% | 257 51% | 200 19% | 210 20% 93 9%

6 DH 1054 1720 854 50% | 432 51% | 198 12% | 178 10% 45 3%

oL
7 (LK) 760 1318 635 48% | 227 36% | 216 16% | 216 16% 87 7%

8 OHZ 550 938 509 54% | 224 44% | 129 14% | 156 17% | 110 12%

9 VER | 691 1133 502 44% 294 59% | 248 22% | 270 24% | 159 14%

10 | WM 587 1092 399 37% | 173 43% | 132 12% | 184 17% | 114 10%

Summe 5499 |10.092 5104 | 50% |3.234 @ 63% | 1.933 | 19% | 2.434 24% | 1.519 | 15%

* StraBenbahnhaltestellen  wurden bisher aufgrund der technischen Gegebenheiten bei allen Neubaustrecken,

bei Erneuerungsarbeiten und bei StraBenumgestaltungen mit einer Bordsteinhéhe von 10 cm gebaut. Erho-
hungen von Haltestellen erfolgen Gberwiegend im Rahmen von Stral3enaus - und StralRenneubauma Rnahmen.
Verbleibende Hohenunterschiede beim Ein - und Aussteigen werden durch den Einsatz fahrzeuggebundener
Einstiegshilfen ausgeglichen.

** Die Prozentangaben beziehen sich jeweils auf die Masten.

Tabelle A - 2. Haltestellen und Ausstattung im Verbandsgebiet
(Quelle. Haltestellenkataster des VBN/ZVBN, Datenstand 24.05.2022 )
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Stadt/Landkreis Standort/Haltestelle Bestand Bestand
Park- and- ride Bike- and- ride
Bremen Am Stern/Schwachhausen 36
Gropelingen (zurzeit im Umbau)
Borgfeld 180 156
Weserpark Sud 38
Universitat Nord 150
Sielhof/Obervieland 500 70
Roland - Center (zurzeit im Umbau) 200 90
Norderlander Str./Grolland 240 56
Kopernikusstrale 54
Kattenturm Mitte 80 48
Sebaldsbriick 68
Am Lehester Deich/Borgfeld 98
Horner Mihle 74
Riensberg 40
Mahndorf 182 462
Bremerhaven Hauptbahnhof* 220 275
Bahnhof Lehe* 237 242
Woulsdorf (noch im Bau 03/2022) 20
Delmenhorst Z0B 104 420
Sandhausen 13 34
Bf. Heidkrug 53 90
Stadion 16
Oldenburg *** Weser- Ems- Halle 400
P+R LandwehrstraRe 127
P+R- Marschweg, OLantis Huntebad 555
Z0B 408 1500 **
Lappan 30
Ammerland Westerstede ZOB 100 76
Diepholz Stuhr - Brinkum, Markt 65
(ab Fruhjahr 2023 )
Stuhr, Weyher StraRe 34
Busplatz Leeste 40 10
Oldenburg (LK) Kirchhatten Marktplatz 18 16
Wardenburg, ZUH 15 44
Harpstedt Markt 30 38
Osterholz Lilienthal, Falkenberg 80 80
Grasberg, Kreuzung 41 46
Verden Thedinghausen, Marktplatz 44 84
Ottersberg Busbahnhof 70
Oyten Busbahnhof 44
* In Bremerhaven gibt es nur an den Bahnhdéfen Verkniipfung sanlag en, deshalb sind sie hier dargestellt.

** Zwei Fahrradstationen und Abstellanlagen
*** Die Angebote im Bereich P+R und B+R werden gutachterlich untersucht und entspr echend der Ergebnisse
kurz - bis mittelfristig modifiziert.

Tabelle A - 3: Wichtige Haltestellen und Verknlipfungsanlagen an Busstationen, Aussagen zu P+R
und B+R an Bahnstationen sind immer aktuell in den Stationssteckbriefen zu finden. Ausnahme
sind Bremerhaven und Delmenhorst
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A 2.2 Fahrzeuge im straBengebundenen OPNV

Busse und Bahnen stellen & ebenso wie die Haltestellen & eine Visitenkarte Busse und Bahnen
des 6ffentlichen Personennahverkehrs dar. als Visitenkarten

Ein leichtes Erkennen (Erscheinungsbild und Fahrgastinformation) und die
einfache und bequeme Nutzung (Ein - und Ausstiegskomfort, Innenausstat-
tung und @&aufteilung) sind fur die Fahrgaste sehr wichtig.

Grundlage fur die Anforderungen an die im VBN eingesetzten Fahrzeuge ist Fahrzeugkonzept formuliert
das Qualitatskonzept fir Fahrzeuge im straRengebundenen OPNV (Fahrzeug- Qualitatsanforderungen
konzept).

In diesem werden Qualitatsanforderungen fir Fahrzeuge im Verkehrsverbund
Bremen/Niedersachsen formuliert. Die aktuelle Fortschreibung (sechste Auf-
lage) wurde 20 21 beschlossen (vgl. www.zvbn.de /bibliothek ).

Fahrzeuge

im Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen

Qualitatsanforderungen

StraBengebundener OPNV

6. liberarbeltete Auflage, Dezember 2021

szvbn

Abb. A - 3. Deckblatt "Fahrzeuge im VBN", Qualitdtsanforderungen (Quelle: ZVBN)

Das Fahrzeugkonzept beinhaltet Anforderungen fir vier Bereiche: Das
Erscheinungsbild, die Fahrgastinformation, den Ein - und Ausstiegskomfort,
inklusive der Anforderungen zur barrierefreien Zugénglichkeit, sowie die
Innenausstattung und - aufteilung. AuRBerdem wird das Thema Foérderung
kurz erlautert. Die verbundweite Umsetzung der gemeinsam formulierten

Ziele und Vorstellungen erfordert eine langfristig wirkende Strategie.

Das neue Konzept beriicksichtigt auch Anderungen, die sich seit der letzten
Auflage beispielsweise durch den Stand der Technik ergeben haben (z.B.
Komponenten im Fahrzeug zur Echtzeitdatengewinnung). Da die einzelnen
Bereiche im Fahrzeugkonzept sehr detailliert beschrieben werden, wird an
dieser Stelle nur kurz darauf eingegangen.


http://www.zvbn.de/
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In einem Verkehrsverbund ist es wichtig, ein einpragsames und einheitliches Erscheinungsbild
Erscheinungsbild zu schaffen. Die Fahrgaste kdnnen sich besser orientieren.

Auch wird durch das Erscheinungsbild allen anderen Verkehrsteilnehme nden

signalisiert: "Hier kommt der Bus/die Bahn".

Die Mdglichkeit der Werbung fiir den Nahverkehr in der Offentlichkeit und die
Wiedererkennung, eine Voraussetzung fur den Gewinn von Kundschaft , wer-
den durch einen einheitlichen Auftritt begunstigt.

Eine gute Fahrgastinformation ist fir die Fahrgéaste von grof3er Bedeutung. Fahrgastinformation
Deshalb befinden sich Informationen am und im Fahrzeug. Auch hier sind

barrierefreie Aspekte, wie in einer kontrastreiche n Schrift geschriebene Infor-

mation en, wichtig. Ebenso haben akustische Informationen eine hohe Bedeu-

tung . In Bezug auf die Barrierefrei heit wird konsequent daran gearbeitet, dass

die Informationen mit dem Zwei - Sinne- Prinzip Ubermittelt werden.  Das Fahr-

zeugkonzept formuliert entsprechende Hinweise zur barrierefreien Innen -

und Auf3eninformation:

Inneninformation : Optische und akustische Informationen (Ansagegerate) zur
Ankindigung der ndchsten Haltestelle und von Umsteigemdglichkeiten (Hal-
testellenanzeige und - ansage) sowie ein Bordmikrofon zur Ansage von Infor-
mationen werden grundsatzlich gefordert. Dartiber hina us gibt es eine Kenn-
zeichnungspflicht von Rollstuhlaufstellplatz und Sitzplatzen fir Menschen
mit Behinderungen sowie Empfehlungen zu Farben und GroR3en von Schrift-
zugen. In vielen Fahrzeugen wird bereits Uber eine Perlschnur eine Liste der
nachsten weiteren Haltestellen angezeigt. Auch werden die aktuelle Fahr -
planlage und Hinweise zu Umstiegsmdglichkeiten im Fahrzeug dargestellt.

AulBeninformation : Eine zusatzliche individuelle Ansage der Liniennummern
und Fahrziele Uber AulRenlautsprecher wird angestrebt. Aul3erdem werden
akustische Anpeilhilfen fur das Auffinden von Turen empfohlen . Informatio-
nen zu Linie und Richtung sind in ausreichender Gré3e und Kontrast darzu-
stellen.

Der Ein- und Ausstiegskomfort fiir alle Fahrgaste soll durch den Einsatz von Ein- und Ausstiegskomfort
Niederflurfahrzeugen, in Kombination mit barrierefrei ausgebauten Haltestel-

len, bzw. einem Kneeling von Bussen erreicht werden. Durch diese Kombina-

tion wird der Hohenunterschied (Abstand zwischen Fahrzeug und Bord)

geringer. Fahrzeuggebundene Einstiegshilfen (Rampe oder Hublift) erleich-

tern die Uberwindung des  Hohenunterschied s zwischen Fahrzeug und Bord

und der Zugang wird auch fur Rollstuhlfahrende gewéabhrleistet. Kinftig wird

eine Bordhéhevon 22 cm angestrebt, dies erméglicht  den nahezu stufenlosen

Einstieg bei einem abgesenkten Fahrzeug.

Gute Festhaltemdglichkeiten fur die Fahrgéste sowie eine ausreichend e Zahl
an Knopfe n zum Signalisieren des Ausstiegswunsches gehoren ebenfalls zu
einem guten Ein - und Ausstiegskomfort.

In den stadtischen Verkehren der Oberzentren sowie in den Stadtverkehren Fahrzeuge im Stadtverkehr
in Delmenhorst, Verden und Nordenham werden ausschlieBlich niederflurige Niedersachsen
Fahrzeuge mit Einstiegshilfen und Kneelingfunktion eingesetzt.
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Im Regionalbusverkehr kommen zurzeit noch unterschiedliche Fahrzeugty- Fahrzeuge im Regional -
pen zum Einsatz. Dadurch ergibt sich hinsichtlich der barrierefreien Zu- verkehr
ganglichkeit der Fahrzeuge ein uneinheitliches Bild. Jedoch sind auch in der

Region nur noch wenige Fahrzeuge in Hochflurbauweise unterwegs.

Bei den Regionalbussen der Bedienungsebenen 1 und 2 werden durchgéangig
Fahrzeuge mit Niederflurtechnik eingesetzt. Eine Klapprampe ermdéglicht
Rollstuhlfahrende n den barrierefreien Zugang. An der umgestalteten
Umstiegsanlage in Bremen Gropelingen ist erstmals im VBN der Einstieg ins
Fahrzeug ohne die Nutzung einer Einstiegshilfe mdglich. Durch die Verwen-
dung des Kasseler Sonderbordes mit einer Héhe von 22 cm fiir Busse wurden
Reststufe und - spalt deutlich reduziert.

Fir die Fahrzeuge der Bedienungsebene 3 wurde in den wettbewerblichen
Ausschreibungen vorgegeben, dass ab Betriebsstart 50 % der Fahrzeuge
Niederflurfahrzeuge sein missen und fiinf Jahre spater 85 %

Fir Stadtverkehrslinien in Bremen und das von ihnen bediente Umland Fahrzeuge im Stadtverkehr
kommt der Hublift an Tur 1 zum Einsatz. Dieser gewahrleistet Rollstuhlfah- Bremen

rende n auch bei geringen Bordhthen einen Zugang zum Fahrzeug. Jedoch

kann der Hublift nicht von anderen mobilitdtseingeschrankten Personen, wie

beispielsweise Personen, die auf einen Rollator angewiesen sind, genutzt

werden. Im Juni 2022 wurde die umgebaute Umsteigeanlage in Grépelingen

in Betrieb genommen, die erstmalig den Zugang zum Fahrzeug ohne Ein-

stiegshilfe ermd glicht.

Die Fahrzeuge mit Niederflurtechnik verfiigen Uber einen Mehrzweckplatz, Mehrzweckplatz
der u.a. Rollstuhlfahrende n zur Verfiigung steht. Die Anforderungen des

Fahrzeugkonzept es sind dann erfillt , wenn die Grol3e des Mehrzweckplatzes

eine Lange von 1, 50 m bei einem Platz auf der rechten Seite neben der Tur

bzw. 2,00 m bei Anordnung gegentiber der Tir aufweist . Bei dieser GroR3e

kann neben dem Rollstuhl auch ein Kinderwagen beftérdert werden.

Zur Umsetzung des Fahrzeugkonzeptes werden fiir das Erscheinungsbild, die Vorgaben im Rahmen der
Fahrgastinformationseinrichtungen und die Ausstattung der Fahrzeuge, im Ausschreibungen
Rahmen der mit den Verkehrsunternehmen abgeschlossenen Verkehrsver-

trage und in den Ausschreibungsunterlagen fur die Linienbtndel konkrete

Zielwerte zur Erfillung der im oben genannten Qualitdtskonzept verankerten

Anforderungen vereinbart.

In den vergangenen Jahren hat im Raum des ZVBN die Umstellung auf alter- Alternative Antriebe
native Antriebe begonnen . In folgenden Stadten und Regionen sind bereits

Fahrzeuge im Einsatz bzw. sind Stand Juni 2022 Forderantrage zur Beschaf-

fung bewilligt:

1 Stadtgemeinde Bremen : bis Anfang 2023 20 batteriebetriebene Solo-
busse

i Bremerhaven : ab Ende 2022 sieben Wasserstoffbusse
T Delmenhorst : 2024/25 die ersten Elektrobusse

M Stadt Oldenburg : ab Ende 2022 vier Wasserstoffbusse
 Stadt Verden : bis Ende 2022 funf Elektrobusse

Weitere Forderantrage sind  in den Gebietskorperschaften gestellt
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A 2.3 Fahrgastinformation

Die umfassende, verlassliche Fahrgastinformation ist eine zentrale Voraus- Grundsétze
setzung fir die Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel. Eine ganzheitliche Fahr-

gastinformation beginnt damit, dass Kunden und Kundinnen sich vor Fahrt-

antritt umfassend, leicht verstandlich und schnell dariiber informieren kdn-

nen, wie sie von Ort A nach Ort B kommen.

Bei jeder Art der Informationsvermittlung ist von Bedeutung, dass die Infor-
mation verstandlich, umfassend und korrekt ist. Insbesondere mussen die
Informationen auf den verschiedenen Kanélen harmonisiert sein, d.h. es soll-

ten zum Beispiel keine Widerspriich e zwischen dem Haltestellenaushang und
der Internetauskunft auftreten.

Gleichzeitig sollte angestrebt werden, dass der Informationsumfang auf allen
Kanélen gleich ist. Sollte dies aus technischen Griinden nicht méglich sein,

z.B. bei Darstellungen auf DFI, sind die Informationen entsprechend anzu-
passen bzw. auf weitergehende Quellen zu ve  rweisen. Die Kundschaft muss
sicher sein, dass sie stets gut informiert wird , unabhéngig davon wie sie sich
informier en.

Fahrgastinformation

im Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen

Qualitatsanforderungen

-, .

L

#

1-1. Gberarbeitete Auflage, 2019

4zvbn e

zweckverband verkehrsverbund
bremen/niedersachsen

Abb. A - 4. Deckblatt "Fahrgastinformation im VBN", Qualitdtsanforderungen
(Quelle: ZVBN)
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Analog zu den beiden in Kapitel A 2.1 und A 2.2 beschriebenen Qualitats-
konzepten hat der Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen auch fir den Be-
reich Fahrgastinformation Qualitdtsanforderungen formuliert. Die Gesell-
schafterversammlung des VBN und die Verbands  versammlung des ZVBN ha-
ben die erste Auflage des Konzeptes zur Fahrgastinformation im Jahr 2013
verabschiedet (vgl. https://zvbn.de/bibliothek/ ) und 2019 fortgeschrieben

Die Informationen an der Haltestelle und im Fahrzeug spielen eine zentrale

Rolle, insbesondere fiir kurzfristig geplante Fahrten und den Uberblick tiber

das Angebot vor Ort. In den Haltestellen - und Fahrzeugkonzept en sind die
Anforderungen an Gestaltung und Qualitat der Fahrgastinformation umfas-

send beschrieben (vgl. Kap. A 2.1 und A 2.2). Von zentraler Bedeutung ist

hier, dass die Informationen klar und Ubersichtlich prasentiert werden, so

dass sich auch ungetibte  Fahrgaste schnell zurechtfinden.

Bei der BSAGkommen daruber hinaus Auf3enansagen zum Einsatz , um auch
Menschen mit Sehbehinderunge n eine ausreichende Information (Angabe der
Linie und Richtung) an der Haltestelle zu ermdglichen.

Durch die Ausstattung der Fahrzeuge mit modernen Bordrechnern erfolgt die
Information im Fahrzeug nach dem Zwei - Sinne- Prinzip, d.h. die nachste Hal-
testelle wird automatisiert optisch angezeigt und angesagt. Immer mehr
Fahrzeuge werden mit Bildschirmen ausgestattet, so dass auch die nachfol-
genden Haltestellen und zum Teil Umstiegsinformationen angezeigt werden.
Automatische Anzeigen und Ansagen sind i m Stadtverkehr und den Fahrzeu-
gen der Bedienungsebenen 1 und 2 vertraglich vorgegeben.

Im Rahmen einer personlichen Beratung vor Ort nehmen die Kundencenter
der Verkehrsunternehmen, die VBN- Servicecenter, die Mobilitdtszentralen
(z.B. in Oldenburg und Westerstede), die Verkaufsstellen, Blrgerbiros und
Touristeninformationen eine wichtige Rolle ein, auch zur Verteilung des
Informationsmaterials

Gedruckte Informationen findet der Fahrgast in folgender Form:
91 Leporellos (Fahrplaninformationen fir einzelne Linien),
i Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen,

1 Verschiedene Flyer zu besonderen Verkehrs - und Tarifangeboten und an-
deren Angeboten des VBN.

Bei der Einrichtung oder Umgestaltung von Servicecentern wird darauf geach-
tet, dass diese auch fur Personen, die in lhrer Mobilitéat oder sensorisch ein-
geschrankt sind , nutzbar sind (vgl. Kap. C 4.3).

VBN und ZVBN unterstiitzen die Gemeinden bei der Verbesserung der Fahr-
gastinformation vor Ort in Form von personlicher Beratung durch Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter des VBN und ZVBN sowie durch die Bereitstellung von
Materialen.

Weiterhin werden MalRnahmen zur Verbesserung der dezentralen Mobilitéats-
information, etwa in Form von allgemeinen oder zielgruppenspezifischen
Mobilitatstrainings, (weiter - )entwickelt und umgesetzt.

In Birgerbiiros bzw. Touristeninformationen werden die persénliche OPNV -

Beratung und der Vertrieb von Tickets in die Palette der bereits angebotenen
Dienstleistungen integriert.

A-15

Haltestelle und Fahrzeug

Fahrgastinformation
im Fahrzeug

Information vor Ort

OPNV- Beratung im Biirger-
bdiro oder in der  Touristen-
information


https://zvbn.de/bibliothek/
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Die Einbindung privater Dienstleistungs - und Einzelhandelsunternehmen er- Private Vorverkaufsstellen
ganzt das oben genannte Angebot. In der Regel kénnen sich Kunden dort

vorrangig mit Tickets versorgen. Aufgrund der Uberschneidung mit dem

Ubrigen Kundenverkehr werden Auskinfte Uber Tarife und Fahrplane jedoch

meist nur in begrenztem Malf3e gegeben.

Die VBN- Serviceauskunft bietet an sieben Tagen in der Woche rund um die Telefonische OPNV - Auskuntt
Uhr unter der Telefonnummer 0421/59 60 59 telefonische Auskunft zu Fahr-
planen, Verkehrsmeldungen und Tarifen im VBN - Gebiet und ist somit wich-
tiger Teil der personlichen Beratung. Das Personal nimmt dartber hinaus
Beschwerden, Lob und Kritik entgegen, stellt Kundenkarten aus und uber-
nimmt den Versand von Informationsmaterial. Auch fur spezielle Fragestel-
lungen, wie zum Beispiel Auskinfte fir mobilitatseingeschrankte Personen,
Auffinden von verlorenen Gegenstanden, Sonderfahrpléne usw. ist die Ser-
viceauskunft ein e Anlaufstelle . Die Anrufe werden aul3erhalb der Betriebszei-
ten der VBN - Serviceauskunft an BSAG, BremerhavenBus oder VWG weiterge-
leitet.

Die personell besetzten Informations - und Beratungseinrichtungen  sowie die Beschwerdemanagement
Serviceauskunft und die Verkehrsunternehmen sind in das System des VBN -
Beschwerdemanagements einbezogen. Durch die systematische Bearbeitung

von Beschwerden soll die Kundenzufriedenheit gesteigert werden. In weiteren

Schritten sollen auch andere Stellenwi e die Trager des schulorientierten Ver-

kehrs in das Beschwerdemanagement einbezogen werden.

Uber das Internet, unter der Adresse ~ www.vbn.de , und mobile Endgeréte kon- Internet und mobile
nen Fahrplan - und Tarifauskiinfte sowie Echtzeitinformationen und Informa- Enageréte
tionen Uber Abweichungen im Verkehrsablauf abgerufen werden.

Daruiber hinaus finden OPNV - Kunden dort u.a. die Auflistung aller VBN - Vor-
verkaufsstellen, aktuelle Fahrplandnderungen sowie das Ticketsortiment. Die
elektronische Fahrplanauskunft informiert u.a. Gber Verkehrsverbindungen

und Preise. In der elektronischen A uskunft werden die Fahrten gekennzeich-
net, die mit Niederflurfahrzeugen geleistet werden. Kunden kodnnen auch
Informationen tber Verb indungen abrufen und erhalten Gber Push - Nachrich-
ten Informationen zu Abweichungen. Die Anwendungen und der Internetauf-
tritt werden so eingerichtet , dass sie fir blinde Menschen und Menschen mit
Sehbehinderungen nutzbar sind.

Die Fahrplane sind auch  Uber Portale wie &ahn.de 0 abrufbar. Zudem werden
die Fahrplandaten tuber Connect als offene Daten zur Verfligung gestellt und
sind so z.B. in Portalen wie  dmaps.google.de 6 und in mobilen Anwendungen

nutzbar. Uber die deutschlandweite Zusammenarbeit im Rahmen von Delfi ist
auch kunftig in allen Portalen eine deutschlandweite Fahrplanauskunft inkl u-
sive Echtzeit verfugbar.

An Bahnhofen liefert der Stationssteckbrief (vgl. Kap. A 3.1.2) wichtige Infor- Stationssteckbrief
mationen zur Barrierefreiheit der Bahnstationen und anderer Haltestellen. Der
Steckbrief ist auch ¢ber die mobile Anwendung aFahrpl a

kontinuierlich weiterentwickelt. So wird seit Ende 2016 auch der Betriebszu-

stand der Aufziige an Bahnh alten angezeigt. Mittlerweile sind alle SPNV - Hal-
tepunkte in Niedersachsen mit Ausnahme der Regionen Hannover und Braun-
schweig enthalten.


http://www.vbn.de/
https://bahn.de/
https://maps.google.de/
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Aus der Nutzung neuer Technologien ergeben sich weitere Anforderungen

hinsichtlich der Barrierefreiheit, der Standar disierung und der Aktualitat der
dargereichten Inhalte.

Seit 2011 sind fir das Gebiet des VBN Echtzeitinformationen Giber Verspétun- Echtzeitinformation
gen und Ausfalle verfiigbar.  Kern des Projektes ist eine zentrale Datendreh-
scheibe, die Meldungen und Prognosen der angeschlossenen V erkehrsunter-
nehmen entgegennimmt, bundelt und an Systeme zur Kundeninformation
weiterleitet. Ausgetauscht werden Verspatungsprognosen, Daten zu Fahrt-
ausfallen und Zusatzfahrten sowie zu Anschlussverbindungen. Durch das
System Regio - RBL werden auch kleine und mittlere Busunternehmen aus dem
Regionalbusbere ich des VBN in die Lage versetzt, Echtzeitdaten zu generieren

und Anschlusssicherung zu anderen Unternehmen zu tatigen. Durch die Ver-
netzung der Systeme ist es auch fur den Kunden mdglich, Daten Uber Ver-
spatungen etc. fur die gesamte Reisekette zu erhalten . Die ausgetauschten
Echtzeitdaten werden zur Kundeninformation im FahrPlaner, in anderen
angeschlossenen Auskunftssystemen, an DFI - Anzeigern an Haltestellen und
in Fahrzeuginnenanzeigen eingesetzt.

Die Daten zur Anschlusssicherung flieRen zusatzlich in die Leitsysteme der
beteiligten Verkehrsunternehmen ein. Mittlerweile sind alle Stadtverkehre,
der gesamte SPNV sowie die Regionalbuslinien der Bedienungse benen 1+, 1
und 2 vollstandig integriert. Auch viele Linien der Bedienung sebene 3 werden
mit Echtzeit beauskunftet. In den Ausschreibungen ist die Ausstattung mit
einem Echtzeitinformationssystem Vorgabe.
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A 3 Verkehrsangebot

Orientierungsgrundlage fur die Ausgestaltung des Verkehrsangebotes im Konzept des

ZVBN ist das erstmals im Nahverkehrsplan 2003 - 2007 verankerte Konzept differenzierten Linienneizes
des differenzierten Liniennetzes. Das Konzept beinhaltet derzeit im Kern ein

dreistufiges Ebenenmodell, das aus einem hochwertigen Grundnetz (Bedie-

nungsebene 1+und 1), einem Erganzungsnetz (Bedienungsebene 2) und dem

schulori entierten Angebot (Bedienungsebene 3) besteht.

Linien der Bedienungsebene 1 + umfassen die Linien mit einem sehr  dichten
Angebot im regionalen Busverkehr . Dieses wird um Busachsen insbesondere
zur Verbindung von Mittel - und Oberzentren ergénzt. Als Mindestangebot
wird fur Linien der Bedienungsebene 1 + im Grundsatz ein Stundentakt Mon-
tag bis Sonntag angeboten . Diese Linien umfassen die Angebote der landes-
bedeutsamen Buslinien.

Linien der Bedienungsebene 1l erweiternd as Angebot des SPNV und der Ebene
1+. Dieses wird um Busachsen insbesondere zur Verbindung von Mittel - und
Oberzentren erganzt. Als Mindestangebot wird fir Linien der Bedienungs-

ebene 1 im Grundsatz ein Stundentakt von Montag bis Freitag angestrebt.

Mit der Bedienungsebene 2  wird das Netz der Bedienungse bene 1 insbeson-
dere im Hinblick auf die FlachenerschlieBung ergéanzt. Grundzentren, die
keine Anbindung durch Linien der Bedienungsebene 1 haben, sollen tber die
Bedienungsebene bene 2 an das Grundnetz angeschlossen werden. Die Ange-
bote verkehren ganzjahrig, d.h. auc  hin den Schulferien .

In der Bedienungsebene 3 werden vor allem OPNV - Verkehre zusammenge-
fasst, deren rAumliches und zeitliches Angebot insbesondere am "Fahrtzweck
Schule" ausgerichtet ist.

Das Konzept des differenzierten Liniennetzes wurde tberarbeitet und ist im
Kapitel C 2.1 dargestellt.

Nachfolgend werden zunéchst fiirdas ZVBN - Gebiet das Verkehrsangebot und
die Verkehrsinfrastruktur im SPNV dargestellt (vgl. Kap. A 3.1) . Im Anschluss
werden das zeitliche und rdumliche Verkehrsangebot im straf3engebundenen
OPNV sowie die Linienbiindel fiir jedes Verbandsmitglied aufgezeigt (vgl. Kap.

A 3.2.1).
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A 3.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bildet das Riickgrat des OPNV - Net- SPNV als Riickgrat
zes im Bereich des ZVBN.
Gemal Regionalisierungsgesetz (RegG) sind die Bundeslander fir die Bestel- SPNV Aufgabentrdger

lung und Finanzierung des SPNV verantwortlich. Fir das Verbandsgebiet, das
Teile von Ni edersachsen sowie das gesamte Bundesland Bremen umfasst,
sind die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) sowie die
Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Woh-
nungsbau Bremen (SKUMS) als SPNV Aufgabentrager zustandig.

Der ZVBN unterstitzt seit dem Jahr 2006 durch das Stationsbiro die Gebiets- Stationsbiiro des ZVBN
koérperschaften bei deren Bemihen, die Bahnhofe und Haltepunkte im Gebiet

des VBN zu attraktiven, fahrgastfreundlichen und barrierefreien Verkehrssta-

tionen zu entwickeln. Ebenfalls daran beteiligt sind verschiedene Akteure der

"Deut schen Bahn eA/€desacker eEri sdeFmabraghn o und der &aEi senbahn
und Verkehrsbetriebe Elbe -We s er GmbHO s o wAuégabdntrager.S P NV

A 3.1.1 Zeitliches und rdumliches Verkehrsangebot SPNV

Das SPNV- Verkehrsangebot konnte im Verba ndsgebiet in den letzten Jahren Weiterentwicklung
auf hohem Niveau kontinuierlich weiterentwickelt werden. des Angebots

Mit der Einfuhrung der Regio - S Bahn Bremen/Niedersachsen sowie den bei-
den durchgehenden Nahverkehrsverbindungen auf der Relation Bremen o}
Hamburg in den Jahren 2010/11 wurde im GrofRraum Bremen ein SPNV -
Grundsystem entwickelt, mit dem auf vielen Strecken ei n sehr gutes Nahver-
kehrsangebot auf der Schiene geschaffen werden konnte. Es erganzt die bei-

den im Hauptbahnhof Bremen kreuzenden Regionalexpresslinien Hannover -
Emden/ Norddeich und Osnabrick/Hannover 0 Bremerhaven.

Das System wird durch einzelne Regionalbahnlinien erganzt, die vor allem auf
den nicht elektrifizierten Bahnstrecken verkehren.

Folgende drei Produktkategorien bilden das SPNV - System im Gebiet des Ver-
kehrsverbundes Bremen - Niedersachsen (vgl. Karte A - 2):

aRegional expresslinien”:  Linien, die mit kurzer Reisezeit die aufkommens- Stundentakt auf allen SPNV - -
starken Zentren verbinden und daher in der Regel nicht an allen Stationen Strecken von/nach Bremen
halten. Dies sind im Zweckverbandsgebiet die Linien RE1, RE4, RE8, RE9 und

RE18.

aRegio- S Bahnlinien”: Linien, die im Grofsraum Bremen die NaherschlieBung
Ubernehmen und an allen Stationen halten. Es handelt sich um die Linien mit
den Bezeichnungen RS1 bis RS 6. Die Linie RS30 erganzt das Angebot der Linie
RS3 und halt nicht an allen Stationen, um die Fahrzeit zwischen Bremen und
Oldenburg zu verkiirzen

aRegional bahnlinien”: Linien, die die Bedienung auch auf3erhalb der Verdich-
tungsraume sicherstellen und alle Unterwegsbahnhéfe anfahren. Im VBN - Ge-
biet sind das die Linien RB33, RB37, RB41 und RB58.

Der Bedienungsg rundtakt sowie die eingesetzten Fahrzeuge fur alle im Gebiet
des ZVBN verkehrenden SPNV - Linien sind der Tabelle  A- 4 zu entnehmen.



Nahverkehrsplan ZVBN Teil A A- 20

Bedienungstakt (Grundtakt) Fahrzeuge*
Linie Linienverlauf Mo - Fr Sa So
RE1 Emden ¢ Oldenburg 0 Bremen** 60- min 60- min 60 - min DoSto
RE1/8 Bremen 8 Verden 8 Hannover 60- min 60 - min 60 - min DoSto
RE4 Bremen & Hamburg 60- min 60 - min 60 - min DoSto
RE8/9 Bremerhaven - Lehe 6 Bremen 60- min 60- min 60- min DoSto
RE9 Bremen - Osnabriick 60- min 60- min 60 - min DoSto
RE18 Wilhelmshaven - Oldenburg & 60- min 60 - min 60 - min VT
Osnabruck
RS1 Bremen - Farge 0 Bremen- Vegesack 30- min 30- min 30- min ET
Bremen - Vegesack d Bremen Hbf 15- 30- min 15-30- min 30- min ET
Bremen Hbf - Verden 60- min 60 - min 60 - min ET
RS2 Bremerhaven - Lehe - Bremen - 60- min 60- min 60 - min ET
Twistringen
RS3 Bremen & Oldenburg 60- min 60 - min 60 - min ET
Oldenburg 6 (Wilhelmshaven) Fahrten - Fahrten - ET
angebot angebot
RS30 Bremen - Oldenburg - Bad 60- min 60 - min 60 - min ET
Zwischenahn
RS4 Nordenham - Bremen 60- min 60 - min 60 - min ET
RS6 Rotenburg (W.) 0 Verden 60-120-min 120 - min 120 - min ET
RB33 Cuxhaven - Bremerhaven 60- min 60 - min 60 - min WT
Bremerhaven & Bremervorde - 60- min 60 - min 60 - min WT
Buxtehude
RB37 Bremen 0 Soltau (- Uelzen) 60-120-min 120 - min 120 - min VT
RB41 Bremen 0 Rotenburg (W.) & 60- min 60 - min 60 - min DoSto
Hamburg
RB58 Bremen - Vechta - Osnabriick 60- min 60 - min 60 - min VT
* Folgende Abkirzungen werden verwendet: DoSto = Doppelstock - Zuge, ET = Elektrotriebwagen,
VT = Verbrennungstriebwagen (Dieselbetrieb), WT = Brennstoffzellentriebwagen (Wasserstoff)
** Auf diesem Streckenabschnitt verkehren die Ziige der Linie RE1 im 2 - Stundentakt. Durch Erganzung der
ebenfalls im 2 - Stundentakt verkehrenden IC - Ziige ergibt sich ein durchgehender 60 - Minutentakt fiir alle
Nahverkehrskunden, da die im VBN - Gebiet verkehrende n IC- Ziige von Bremen bis Augustfehn mit samtli-
chen VBN - Tickets genutzt werden kénnen. Darliber hinaus gilt bis Norddeich Mole der Niedersachsen - Tarif.

Tabelle A - 4. Bestehendes Verkehrsangebot der SPNV - Linien im Zweckverbands-
gebiet (Quelle: Fahrplan VBN ab Dez. 2022)
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SPNV Netz
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Die obenstehende Tabelle A -4 zeigt, dass auf allen von/nach Bremen Hbf Stundentakt auf allen SPNV - -
filhrenden Strecken ein SPNV - Angebot mit taglich mindestens jeweils stiind- Strecken von/nach Bremen
lichen Verbindungen sowohl im Regionalbahn - /IRegio - S Bahn- als auch im

Regionalexpress -/IC - Verkehr besteht.

Die meisten Ober - und Mittelzentren im Zweckverbandsgebiet sind mindes- Gute Erreichbarkeit des
tens im Stundentakt an das Oberzentrum Bremen angebunden . Ausnahmen Oberzentrums Bremen
bilden nur die Mittelzentren Sulingen, Stuhr (Landkreis Diepholz) und Wes-

terstede (Landkreis Ammerland), die jeweils abseits von SPNV - Strecken lie-

gen.

Durch kurze Umsteigezeiten in Bremerhaven Hbf sowie Oldenburg ist das
Oberzentrum Bremen bzw. der Bremer Hauptbahnhof als wichtigster Nah -
und Fernverkehrsbahnhof im Bereich des VBN auch von denjenigen Stationen
stuindlich gut zu erreichen, die keine Direkt verbindung nach Bremen haben.

Da Bremen Hbf von insgesamt 12 SPNV - Linien angefahren wird, sind kurze
Umsteigezeiten nicht zwischen allen Linien moglich. Die nachfragestarksten
Ubereckverbindungen (Hannover & Bremen - Bremerhaven und Oldenburg 8
Bremen - Bremerhaven) kdnnen jedoch weite rhin stiindlich mit rund
15- minltiger Umsteigezeit in Bremen Hbf genutzt werden.

Der Anschluss an den Fernverkehr ist im Zweckverbandsgebiet bis auf die IC -
Halte an der Linie Hannover & Bremen - Emden (dies sind die Bahnhofe Ver-
den, Bremen Hbf, Delmenhorst, Hude, Oldenburg Hbf, Bad Zwischenahn,
Westerstede - Ocholt und Augustfehn) vor allem am Hbf Bremen gewdhrleistet.
Hier gibt es stindliche IC - Verbindungen nach Hamburg und weiter in Rich-
tung Nord - oder Ostsee sowie entgegengesetzt Uber Minster, Dortmund und

KdélIn nach Suddeutschland. Weiterhin verkehren stiindlich IC - bzw. ICE- Zlge
(im Wechsel) nach Hannover und weiter in Richtung Braunschweig, Halle
(Saale) und Leipzig (IC) bzw. Kassel, Wirzburg und Minchen (ICE).

Da auf allen Zulaufstrecken nach Bremen mehrere SPNV - Linien pro Stunde
verkehren, kdnnen die meisten Fahrgaste in Bremen Hbf attraktive Verknup-
fungen zwischen Nah - und Fernverkehr nutzen.

Seit Dezember 2021 werden mit einem Fahrtenpaar in Randlagen Bremer- Femverkehr Bremerhaven /
haven und Osterholz - Scharmbeck wieder an das Netz des Fernverkehrs an- Osterholz - Scharmbeck

gebunden.

Auch am Hbf in Oldenburg besteht Anschluss an den Fernverkehr durch  die Femverkehr Oldenburg
im Zweistundentakt verkehrende IC - Linie in die Richtung en Emden und
Braunschweig 6 Magdeburg sowie einzelne ICE - Ziige in Tagesrandlagen

Die SPNV- Aufgabentrager LNVG und S KUMS haben den Wettbewerb im SPNV Wettbewerb im SPNV
in den letzten Jahren weiter  vorangetrieben. Die Vergabe aller Verkehrsleis-
tungen im SPNV erfolgt durch Ausschreibungen.

Die Zuge der ehemaligen Linie RB76 (Rotenburg (Wumme) & Verden) verkeh- Fahrzeuge im SPNV
ren seit Dezember 2022 als neue L inie RS mit Elektrotriebwagen.

Auf der Line RB33 (Cuxhaven & Bremerhaven & Buxtehude) w urden die Die-
seltriebwagen im  Sommer 2022 durch Triebwagen mit Wasserstoff - Brenn-
stoffzellen ersetzt.

Auf den RE - Linien des Expresskreuzes Bremen sollen ab Dezember 2024
neue Elektrotriebwagen die lokbespannten Doppelstockziige ersetzen.
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Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht iber die SPNV - Vergaben im Ver- SPNV Vergaben
bundgebiet.
SPNV Netz Linien Zeitraum Eisenbahnverkehrs -
unternehmen
Weser- Ems- Netz RE18, RB58 2016 - 2026 NWB
Regio- S- Bahn RS16 RS6, 2021 82036 NWB
Bremen/Niedersachsen RS30
Hanse- Netz RE4, RB41 2018 06 2033 Metronom
Weser- Elbe- Netz RB33 2021 62025 evb
Dieselnetz RB37 2021 62029 Regionalverkehre
Niedersachsen Mitte Start Deutschland
GmbH
Netz Expresskreuz RE1, RES8, RE9 2013 - 2024 DB Regio

Bremen/Niedersachsen

Tabelle A - 5: SPNV Verkehrsvertrdge im VBN (Stand 2022)

A 3.1.2 Bahnstationen im Verbundgebiet

Im Gebiet des Verkehrsverbundes Bremen/Niedersachsen liegen 87 aktive
Bahnstationen (vgl. Karte A - 3), die im regularen SPNV/SPFV bedient werden
und sich wie folgt auf die kreisfreien Stadte und Landkreise verteilen:

Gebietskorperschaften Anzahl Bahnstationen
im VBN

kreisfreie Stadte Bremen 20*
Bremerhaven
Delmenhorst 2
Oldenburg

Landkreise Ammerland
Cuxhaven 10
Diepholz 10
Nienburg 1
Oldenburg 12
Osterholz 4
Rotenburg (W.) 3
Verden 8
Wesermarsch 8

Summe 87

* Der Bahnhof Klinikum Bremen - Nord/Beckedorf befindet sich auf dem Gebiet der Ge-
meinde Schwanewede (Landkreis Osterholz), wird jedoch durch das Land Bremen bestellt.
Daher wird dieser Bahnhof der Stadt Bremen zugeordnet.

Tabelle A - 6: Aktive Bahnstationen im VBN (Stand 20 22)

. . . . 87 Bahnstationen im VBN
Seit der Erstellung des letzten Nahverkehrsplans sind zwei Bahnstationen neu

in den VBN aufgenommen worden: Die Station Visselhdvede im Landkreis Ro-
tenburg wurde im Jahr 2018 in das Verbund gebiet integriert.  Sie wird durch
die Linie RB37 bedient. Auferdem wurde im Sommer 2020 die Station Jader-
berg (RE18) im Landkreis Wesermarsch neu in Betrieb genommen.
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Abb. A - 5. An der Bahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven ist im Sommer 2020
der neue Bahnhaltepunkt Jaderberg erdffnet worden . (Quelle: ZVBN)

Grundsatzlich kommt den Bahnstationen eine wichtige Bedeutung zu, da sie Bahnstationen

einerseits f¢r ankommende Fahrg2ste dasdeViienggendss,y St a
meinde) bilden und andererseits fg¢r dor‘?ahmg”ﬁe"flséhrende P €
karte des Bahnverkehrso darstellen. Das Erscheinungshbi

tung der Verkehrsstation beeinflussen die Wahrnehmung durch die Fahrgaste
und damit auch die generelle Akzeptanz des Schienenpersonennahverkehrs.

Im Zweckverbandsgebiet konnten in den letzten Jahren weitere Fortschritte Zahlreiche Stationen
bei der Modernisierung und dem barrierefreien Ausbau der Verkehrsstatio- runderneuert

nen erreicht werden, wenngleich noch nicht alle Stationen den heute gelten-

den Standards fir moderne und stufenfrei zugéngliche Bahnstationen ent-

sprechen.
Fir alle bestehenden 87 Stationen im  Verbund gebiet gibt es einen aktuellen Stationssteckbriefe
Stationssteckbrief mit einem Stationsplan (vgl. Abb. A - 5), der alle fahrgast-

relevanten Ausstattungsmerkmale darstellt und durch Fotos, Karten und Luft-
bilder erganzt wird. Der Stationssteckbrief gibt unter anderem auch die
Anzahl der Bushaltestellen sowie der Bike - /Park - and- ride - Anlagen an.

Diese Information istin der elektronischen Fahrplanauskunft, in der VBN - App
sowie unter www.vbn.de zu finden. Den Service gibt es darlber hinaus fur
Uber 200 weitere Stationen in der Metropolregion Bremen - Oldenburg und
angrenzende Regionen. Im Jahr 2021 wurden auch Angaben zu den Stationen

der Wunderline (Bremen & Groningen) im niederlandischen Bereich in das
Informationssystem des ZVBN aufgenommen.


https://www.vbn.de/
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Abb. A - 6. Stationsplan fiir den Bahnhof Verden (Aller) (Quelle: www.zvbn.de )

Entwicklung der Barrierefreiheit

Im Vergleich zum Nahverkehrsplan 2018 - 22 (Stand Dez. 2017) konnte die Grol3e Fortschritte beim
Anzahl der barrierefrei ausgebauten Bahnstationen im VBN - Gebiet von 66 auf Ausbau zur Barrierefreiheit
79 erhoht werden. Ende 2022 sind damit mehr als 90 % der SPNV- Stationen

im VBN barrierefrei ausgebaut. (vgl . Karte A - 3). Fur die Stationen Bremen -

Neustadt, Lemforde und Westerstede - Ocholt ist der barrierefreie Ausbau bis
spatestens zum Jahr 2025 bereits terminiert.

Abb. A - 7: Der Bahnhof Bremerhaven - Wulsdorf wurde in den Jahren 2020 und
2021 erneuert. Durch die Aufhéhung des Bahnsteigs und den Einbau eines Auf-
zugs wurde die barrierefreie Erreichbarkeit der Ziige hergestellt. (Quelle: ZVBN )


http://www.zvbn.de/
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An der Strecke Bremen - Osnabrick sind drei Stationen (Dreye, Barrien und Einzelne Stationen mit feh-
Bramstedt) in der oben genannten Karte rot dargestellt, da deren barrierefreie lender Ausbauperspektive
Zuganglichkeit nicht gegeben ist und ein Ausbau innerhalb der nachsten Jahre

nicht erwartet wird. Diese drei Stationen sind zwar in den letzten Jahren

grundlegend modernisiert, mit normgerechten Bahnsteighthen (76 cm tber

der Schienenoberkante) und einem B lindenleitsystem ausgestattet worden.

Jedoch ist die Erreichbarkeit der in Dammlage bestehenden AuR3enba hnsteige
in Dreye und Bramstedt aufgrund fehlender Rampen bzw. Aufzlige nicht ge-
geben.

In Barrien sind zwar die AuRenbahnsteige ebenerdig und damit stufenlos von
den seitlich angrenzenden Verknipfungsanlagen erreichbar, jedoch ist die
bei Hin - oder Ruckfahrt einmal erforderliche Querung der Bahntrasse nur
Uber ein Brickenbauwerk mit Treppena  ufgéngen auf beiden Seiten moglich.

; e
L 2 I Richiung

 Twistringen

T

Abb. A - 8: In Barrien wurden zwar die Bahnsteige erneuert und erhéht. Die Ver-
bindung beider Bahnsteige fiihrt jedoch auch weiterhin nur (ber die Treppen der
bestehenden FulSgédngerbriicke. Damit ist eine stufen lose Zugénglichkeit nicht
durchgéngig gegeben. (Quelle: ZVBN)

Fahrgastzahlen

Bei der Betrachtung der Bahnstationen  spielt auch die Fahrgastzahl, also die Fahrgastriickgang durch die
Anzahl der (werk)taglich in die Ziige ein - und aussteigenden Fahrgaste, eine Pandermie

Rolle. Diese ist nicht nur fur den Ausstattungsgrad der Verkehrsstation von

Belang, sondern auch fir die  Gestaltung und die Dimensionierung der Ver-

knupfungsanlagen (P+R, B+R).

Waéhrend der seit dem Fruhjahr 2020 andauernden Coronavirus - Pandemie Aufkommensstarke
sind die Fahrgastzahlen im gesamten OPNV deutlich zuriickgegangen. Aktu- Knotenpunkte
elle Zahlungen sind daher nicht als reprasentativ zu betrachten.

Der hier herangezogene Zahlzeitraum bezieht sich auf die Jahre 2017 bis
2019. Der Hauptbahnhof Bremen - als zentraler Knotenpunkt im Nah - und
Fernverkehr des VBN- Gebietes - ist dabei mit mehrals 79 .000 Ein - und Aus-
steigen den (Montag bis Freitag, nur SPNV- Fahrgéaste, einschlieRlich Umstei-
gende) der mit Abstand aufkommensstéarkste Bahnhof .
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Der Hauptbahnhof Oldenburg als Knotenpunkt im Westen d es Zweckver-
bandsgebietes weist werktaglich rund 20 .000 SPNV@EIn- und Aussteige nde
auf.

In dieser Hierarchie folge n die Bahnstationen Bremen- Vegesack mit 12.000
werktaglichen Ein -/Aussteige nde, Delmenhorst , Bremerhaven Hbf, Verden
und Bremen - Burg, die werktaglich jeweils zwischen 5.000 und  8.000 ein-
und aus steigende SPNV- Fahrgaste aufweisen. Weitere 25 Stationen im Ver-
bundgebiet werden werktéaglich von tber 1.000 SPNV* Fahrgéasten frequen-
tiert. Die Fahrgastzahlen von 86 Bahnstationen kénnen der Abbildung B-1
entnommen werden. Fir  die im Sommer 2020 eroffnete Station Jaderberg lie-
gen noch keine Fahrgastzahlen vor.

Die Fahrgastzahlen haben sich bis zum Beginn der COVID - 19- Pandemie und Positive Entwickiung der
den damit verbundenen Einschrankungen positiv entwickelt (vgl. Kap. B Fahrgastzahlen
2.2.2).

Bremen - Vegesack zahlt mit einer Steigerung von rund 8.000 auf 12.000
werktéglichen Ein - und Aussteige nden zu den Stationen mit der stérksten
absoluten Zunahme. Durch die Einfuhrung des 15 - Minuten takts zwischen
Bremen Hbf und Bremen - Vegesack zu den Hauptverkehrszeiten von Montag
bis Samstag ist das Zugangebot im Vergleich mit dem vorherigen Zahlzeit-

raum erheblich erweitert worden. Diese Angebotsverbesserung spiegelt sich
ebenfalls in den gestiegenen  Fahrgastzahlen an den anderen Bahnstationen
zwischen Bremen Hbf und Bremen - Vegesack deutlich wider. Auch auf dem
weiteren Streckenverlauf der Linie RS1 nach Bremen - Farge, auf dem durch-
gangig ein 30 - Minuten takt angeboten wird, sind die Fahrgastzahlen weiter
angestiegen. Mit Zuwéachsen von 87 % und 75 % weisen die Stationen Bremen
Kreinsloger und Bremen - Blumenthal mit die gréRten Steigerungen im Bereich
des VBN auf.

Abb. A - 9. Die Erneuerung des Bahnhofsvorplatzes mit der barrierefreien Gestal-
tung der Bushaltestellen in Bremen - Blumenthal hat auch dazu beigetragen, dass
die SPNV- Fahrgastzahlen seit 2017 deutlich gestiegen sind. (Quelle: ZVBN)
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Bahnhofsumfelder
Den Bahnhofsumfelder n kommt im Hinblick auf die Schaffung eines attrakti- Bahnhofsumfeldgestaltung
ven OPNV- Gesamtsystems eine grofRe Bedeutung zu. Es handelt sich dabei in als ganzheiticher Ansatz

der Regel um eine kommunale Aufgabe, die vor allem den Bau von Haltestel-

len fir die direkte Bahn - Bus- Verkniipfung, die Anlage von Stellplatzen fir
den ruhenden Verkehr fir Fahrrader und Kfz (kurz: B+R und P+R ) sowie die
Gestaltung von Bahnhofsvorplatzen und Zugangsbereichen umfasst .

Diese sogenannten Verknupfungsanlagen missen gleichermaf3en funktional
und vom Erscheinungsbild her  ansprechend gestaltet werden, damit sie
genutzt werden und die Attraktivitit des OPNV insgesamt erhéht wird.

Wichtige Aspekte sind hierbei  die Berlicksichtigung moglichst kurze r Wege
mit einer durchgéangige n Barrierefreiheit, um alle Bevolkerungsgruppen dis-
kriminierungsfrei an der Mobilitat teilhaben zu lassen, sowie attraktiv gestal-

tete und stadtebaulich in das jeweilige Gesamtgeflige integrierte Anlagen.
Hierbei kommt - nicht zuletzt aufgrund der Tatsache, d ass in diesem Zusam-
menhang in hohem MaRe 6ffentliche Gelder zum Einsatz kommen - auchdem
Gebot der Wirtschaftlichkeit ein hoher Stellenwert zu.

In den letzten Jahren wurde bei den verantwortlichen Stadten und Gemeinden Gestalterische Aufwertung
verstarkt das Bewusstsein geschaffen, mit einer verkehrlichen und gestalte-

rischen Aufwertung der Bahnhofsvorplatze einerseits den Zugang zum SPNV

fur Fahrgéste attraktiver zu gestalten und andererseits fiir auswartige Gaste

den ersten Eindruck nachhaltig zu  verbessern. Als positive Beispiele sind in

diesem Zusammenhang die in den letzten Jahren neu gestalteten Bahnhofs-

vorplatze von Bassum, Nordenham, Rodenkirchen, Etelsen, Verden und Bre-

men - Blumenthal zu nennen.

Einige Bahnhofsumfelder weisen allerdings nach wie vor Defizite in Gestal- Defizite in den
tung und Verkniipfungsfunktion und teilweise auch bei der Sauberkeit auf. Bahnhofsumfeldern
Dies betrifft sowohl Vorplatze und Verknupfungsanlagen als auch sonstige

Zugangsbereiche, die fur die Gestaltung und das Erscheinungsbild eines

Bahnhofsumfeldes von Bedeutung sind. Oft sind es die riickwartigen Zugange

zur direkten Erreichbarkeit der Bahnsteige, die etwas vernachlassigt erschei-

nen. Beispiele sind unter anderem an den Bahnhéofen Delmenhorst - Nordseite ,

Hude, Verden und Syke zu finden.

Abb. A - 10: Die Zugangsbereiche zum sddlichen Bahnhofstunnel in Verden (Al-
ler) vermittein einen etwas vernachldssigten Eindruck. (Quelle: ZVBN)
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Das ZVBN- Stationsbiro unterstitzt die Stadte und Gemeinden bereits seit ZVBN- Stationsbiiro
vielen Jahren aktiv bei der Neu - bzw. Umgestaltung ihre r Bahnhofsumfelde r.

Dabei geht es nicht nur um inhaltlich - fachliche Hilfestellungen, sondern auch

um die Wirtschaftlichkeit und damit auch um die Finanzierbarkeit der Vorha-

ben unter Inansp ruchnahme von finanziellen Férderungen.

Der Stationsausbau wurde an einigen Bahnhodfen zum Anlass genommen, Weiterentwicklung von
Fahrradabstellanlagen zu verandern oder zu erganzen. Beispielhaft seien an Stellplatzanlagen
dieser Stelle die Stationen Heidkrug, Augustfehn und Visselhdvede genannt.

Am Bahnhof Bremen - Oberneuland wurden die Veranderung der Zuwegungen

und die Erneuerung der Verkniipfungsanlagen durch den Neubau einer Stra-

RBenunterfihrung erforderlich. In Sagehorn (Gemeinde Oyten) mussten auf-

grund der Verlegung der Bahnstation vollkommen neue Zugangsbereiche an-

gelegt und Verknl pfungsanlagen eingerichtet werden.

Empfangsgebaude

Die Deutsche Bahn entwickelt seit Jahren nur noch Bahnhofsgeb&ude an Sta- Bedeutung der
tionen, die eine hohe Fahrgastfrequenz aufweisen. Der von der DB im Juli Emplangsgebéude
2022 verkind ete Strategiewechsel, zukiinftig keine Empfangs  gebaude mehr

zu verauflern sondern diese mit den Kommunen nun gem einsam zu entwi-

ckeln, wird mit Spannung verfolgt. Im VBN- Gebiet betrifft dies lediglich die

vier Bahnhofe Bremen Hbf, Bremerhaven Hbf , Delmenhorst und Oldenburg

Hbf. An allen weiteren Bahnstationen zwischen Lemférde und Nordholz sowie

Eystrup un d Augustfehn sind die Bahnhofsgebaude 0 soweit Gberhaupt noch

vorhanden & im Laufe der Jahre oft vernachlassigt und inzwischen bis auf we-

nige Ausnahmen seitens der DB AG veraul3ert worden.

Einige Empfangsgebéude im Zweckverbandsgebiet sind in den vergangenen Positive Entwicklungen
Jahren 8 in der Regel durch kommunales Engagement & umfassend saniert von Bahnhofsgebauden
und modernisiert worden. Damit haben sie erheblich zur Aufwertung der

Bahnhofe beigetragen. Durch Nutzungskonzepte mit der Kombination fahr-

gastbezogener Einrichtungen, wie Wartebereiche, offentlich zugangliche Toi-

letten, personenbediente r Fahrscheinverkauf mit individuell auf die Standorte

abgestimmten Angeboten , konnte die Aufenthaltsqualitdt und Versorgung

der Fahrgés te nachhaltig gesichert und in der Regel sogar verbessert werden.

Beispielhaft kbnnen an dieser Stelle die Empfangsgebdude der Bahnhofe

Kirchweyhe, Syke, Bassum und Barnstorf entlang der Strecke Bremen o}

Osnabrick genannt werden.

Jedoch hat der Verkauf durch die Deutsche Bahn AG nicht in allen Fallen eine Entwicklungsnotwendigkeit
nachhaltige Verbesserung gebracht.  Innerhalb des Verbundgebietes gibt es vieler Bahnhofsgebéaude
nach wie vor Empfangsgeb&aude an grof3eren Stationen mit zum Teil deutlich

mehr als 1.000 taglichen Fahrgésten, die seit Jahren von Leerstand bzw. einer

nur geringen Nutzungsdichte gepragt sind. Dies betrifft insbesondere die

Bahnhofsgebaude von Brake, Twistringen und Nordenham. In Lemforde

wurde mit dem Erwerb des Bahnhofsgebaudes durch den Flecken ein erster

Schritt zur langfristen Sicherstellung des Fahrgastnutzens eingeleitet.
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Abb. A - 11: Der Flecken Lemfdrde hat das Bahnhofsgebéude erworben. Damit
kann sichergestellt werden, dass der Warteraum auch nach der anstehenden
Modernisierung der Verkehrsstation noch zur Verfligung steht. (Quelle: ZVBN)

Abb. A - 12 Die Verkehrsstation in Brake (Unterweser) wurde zwar modernisiert,
das Empfangsgebéude ist jedoch seit Jahren verschlossen und weitgehend un-
genuizt. (Quelle: ZVBN)



Nahverkehrsplan ZVBN Teil A A- 32

A 3.2 StraRengebundener OPNV

Nachstehend werden zunachst im Uberblick die Linienbiindel fir jedes Ver-
bandsmitglied dargestellt und daran anschlief3end das zeitliche und raumli-
che Verkehrsangebot im stralRengebundenen OPNV.

A 3.2.1 Linienbiindel

Vor dem Hintergrund der im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) enthalte-

nen Regelungen zur Vergabe von Verkehrsleistungen, ist es im Interesse der
Fahrgaste sowie zur Sicherung eines qualitativ hochwertigen und wirtschaft-
lichen OPNV notwendig, klare Rahmenvo rgaben fiir die Durchfiihrung von
Vergabeverfahren zu setzen. Ein wichtiges Element hierzu ist die im PBefG
enthaltene Mdglichkeit der Linienblndelung (8§ 9 Abs. 2 PBefG), mit der ver-
kehrlich miteinander verbundene Verkehrsleistungen auch genehmigungs-
rechtlic h zusammengefasst werden kdnnen (vgl. Kap. C 3).

Im Planungsgebiet des ZVBN existieren derzeit 2 3 Linienblindel. Bei den 23 Linienbiindel
Linienbiindeln in den Landkreisen ist angesichts der grol3en verkehrlichen

Bedeutung der Schulverkehr e als Laufzeit/Harmonisierungszeitpunkt fir
Liniengenehmigungen der 31.  Juli eines Jahres vorgesehen. Die im Planungs-

gebiet des ZVBN derzeit existierenden Linienbiindel sind nachfolgend aufge-

listet sowie grafisch dargestellt (vgl. Tabelle A -7 und Karte A -5).
Gebiets - Linienbiindel Harmonisierungszeitpunkt Neuerteilung/Inkraft -
kérperschaft /Laufzeit Linienbiindel treten Linienbtndel
Stadtgemeinde Bremen Bremen Bus 30.06.2041 01.07.2041
Bremen StraRenbahn 30.06.2041 01.07.2041
Stadtgem. Bremerhaven Bremerhaven 31.12.2026 01.01.2027
Stadt Delmenhorst Delmenhorst Stadt 31.05.2025 01.06.2025
Stadt Oldenburg Oldenburg Stadt 01.06.20 28 02.06.20 28
LK Ammerland LK Ammerland Ost 31.07.20 34 01.08.20 34
LK Ammerland West 31.07.2025 01.08.2025
LK Ammerland Sud 31.07.2026 01.08.2026
LK Diepholz LK Diepholz Nordost 31.07.20 28 01.08.20 28
LK Diepholz Nordwest 31.07.20 28 01.08.20 28
LK Diepholz Sudost 31.07.20 29 01.08.20 29
LK Diepholz Stidwest 31.07.20 29 01.08.20 29
LK Oldenburg LK Oldenburg West 31.07.2027 01.08.2027
LK Oldenburg Nord 31.07.20 28 01.08.20 28
LK Oldenburg Sudost 31.07.2026 01.08.2026
LK Osterholz LK Osterholz West 31.07.2027 01.08.2027
LK Osterholz Mitte 31.07.2027 01.08.2027
LK Osterholz Ost 31.07.2027 01.08.2027
LK Verden LK Verden Nord 31.07.2027 01.08.2027
LK Verden Sud 31.07.20 28 01.08.20 28
LK Verden Ost 31.07.20 28 01.08.20 28
LK Wesermarsch LK Wesermarsch Nord 31.07.20 29 01.08.20 29
LK Wesermarsch Sid 31.07.20 28 01.08.20 28

Tabelle A - 7. Gebietskdrperschaften und Linienblindel
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Regionalbuslinien im VBN ’ ZVbn
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Karte A-4

Quelle: Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (VBN) [Stand: Dezember 2022]
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Linienbiindel (allgemein)
Vergabezeitpunkt
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Karte A-5

[Stand: Juni 2023]
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A 3.2.2 Landesbuslinien

Das Land Niedersachsen hat mit Wirkung zum 1.1.2017 die Richtlinie flr die Forderung durch das Land
Forderung von landesbedeutsamen Buslinien, auch Landesbuslinien ge- Niedersachsen
nannt, ? erlassen und 2022 fortgeschrieben 2. Ziel ist es, Linien mit hochwerti-

gen Bedien - und Qualitatsstandards zu schaffen, die den Schienenverkehr

dort ergénzen, wo eine Ausweitung des schienengebundenen Nahverkehrs in

die Flache wirtschaftlich nicht vertretbar oder betrieblich nicht méglich ist

Forderfahig ist die Anbindung von Mittelzentren ohne Schienenanbindung

und von Orten mit besonderer touristischer Bedeutung.

Das Angebot der Linien soll  von Montag bis Freitag einen taglichen Stunden-
takt zwischen 6:00 Uhr und 23:00 Uhr umfassen, an Samstagen von 6:00 Uhr
bis 22:00 Uhr und an Sonn - und Feiertagen von 6:00 Uhr bis 20:00 Uhr. Zu-
dem soll an allen Tagen um 23:00 Uhr eine Spéatverbindung angeboten wer-

den. Bei Orten, die aufgrund ihrer touristischen Bedeutung oder anderer Be-

lange angebunden werden, istan Sonn - und Feiertagen abweichend ein Zwei-
stundentakt zur Herstellun g der Forderféhigkeit ausreichend.

Die Busse sind hochwertig auszustatten, d.h. mit Klimaanlage, freiem WLAN
und einer Integration in Echtzeitinformationssysteme.

Im Bereich des ZVBN verkehren folgende Linien als landesbedeutsame Busli- Acht Landesbuslinien
im ZVBN

nie:
1 123 Bassum - Sulingen
137 Diepholz - Sulingen

138 Sulingen - Nienburg

1
1
1 150 Bruchhausen - Vilsen - Syke
1 400 Nordenham 0 Tossens (Linie mit touristischer Bedeutung)
1 630 Zeven 0O Bremen

1

670 [Osterholz - Scharmbeck] - Worpswede & Bremen (Linie mit touristi-
scher Bedeutung)

1 S35 Westerstede 9 Oldenburg

2vgl. https://www.Invg.de/foerderung/oepnv - foerderung

3 vgl. https://www.mw.niedersachsen.de/download/183483/Foerderrichtlinie_fuer lan-
desbedeutsame_Buslinien.pdf

4 Die Linie verkehrt auf dem Abschnitt Worpswede 0 Bremen als landesbedeutsame Buslinie.


https://www.lnvg.de/foerderung/oepnv-foerderung
https://www.mw.niedersachsen.de/download/183483/Foerderrichtlinie_fuer_landesbedeutsame_Buslinien.pdf
https://www.mw.niedersachsen.de/download/183483/Foerderrichtlinie_fuer_landesbedeutsame_Buslinien.pdf
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A 3.2. 3 Stadtgemeinde Bremen

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Bremen wurde 2020 - 202 2 fortge-
schrieben , die Beschlussfassung ist im Herbst 2022 erfolgt . Im Bereich OPNV
wurde mit der BSAG eine Angebotsoffensive entwickelt, die in 11 Stufen bis

zum Jahr 2030 zu einem stadtweiten 5 - Minuten takt auf den Haupt strecken ,
zum Teil durch Uberlagerung von Linien , fuhren soll. Die einzelnen Stufen
werden in Teil C dieses Plans vertieft dargestellt.

Das OPNV- Gesamtangebot in der Stadtgemeinde Bremen besteht aus zwolf OPNV- Gesamtangebot
SPNV Linien, 1 4 StralRenbahnlinien, 4 7 Stadtbuslinien und 29 Regionalbusli-

nien (jeweils inkl. Nachtverkehr). Das Gesamtnetz teilt sich in die Bedienungs-

gebiete Bremen - Stadt und Bremen - Nord auf.

Die Stadt Bremen wird durch die SPNV - Linien RE1, RE4, RE8, RE9,RS30, RS1, SPNV Anbindung
RS2, RS3, RS4, RB37, RB41 und RB58 an das SPNV- Netz und die umliegenden

Oberzentren angeschlossen (vgl. Karte A - 2). Dartiber hinaus kann der IC zwi-

schen Bremen und Augustfehn ohne Aufschlag zum Verbundtarif genutzt

werden. Von besonderer Bedeutung fiir den i nnerstadtischen Verkehr ist die

Linie RS1: Bremen dFarge - Bremen-Vegesack - Bremen Hbf o Verden (vgl.

Kap. A 3.1.1). Zudem ist Bremen an den Fernverkehr angebunden, der inner-

halb de s Verbundes ebenfalls zum VBN - Tarif (mit Aufschlag) genutzt werden

kann.

Die Hauptlast der OPNV - Bedienung tibernimmt ein weit verzweigtes Stra Ben- Stadtverkehr
bahn - und Busliniennetz (inkl. zwei ALT - Linien), das Bremen - Stadt und Bre-
men - Nord erschlief3t (vgl. Karte A - 6).

Das StraRenbahnnetz besteht aus sieben Durchmesserlinien 5(1,2,3,4,6,8, StralSenbahnnetz
10) und der Halbme sserlinie 5. Wahrend der morgendlichen Berufsverkehrs-

zeit verkehren zur Verstarkung zusétzlich drei Schnellstraf3enbahnlinien

(1S,4S und 5S) sowie zwei Schnelllinie n nachmittags im Berufsverkehr (4S  und

5S) Uberwiegend auf den Linienwegen der genannten Hauptlinien von den

Endhaltestellen zur Innenstadt.

Die BaumaBnahme n zur Verlangerung der Linie 1 nach Huchting, der Linie 8

Uber Huchting nach Stuhr und Weyhe und mit dem Proj ekt alLinje 2 verbindeto
der neuen Verbindung Uber die Bennigse nstrafle und Julius - Brecht- Allee, ha-

ben begonnen. Fir die Linie 8 liegt der Planfeststellungsbeschluss vor und

die vorbereitenden Arbeiten haben begonnen.

Erganzt wird das Stralenbahnnetz im Bedienungsgebiet Bremen - Stadt durch Stad'tbuslinien
30 Stadtbuslinien (inklusive  zwei Schnellbuslinie n). In Bremen - Nord gibt es

ein eigensténdiges Busliniennetz, das mit elf Buslinien schwerpunktmanig auf

das Zentrum Vegesack sowie die Verknupfungspunkte zum SPNV ( S.u.) aus-

gerichtet ist. Durch die Anbindung an den Verknupfungspunkt Gropelingen

ist der Anschluss an das stadtbremische StralBenbahnnetz hergestellit.

Die Buslinien (ohne Nachtverkehr) lassen sich wie folgt den verschiedenen
Linienformen zuordnen:

5 Durchmesserlinien beginnen und enden aufRerhalb des Stadtzentrums und werden durch
dieses hindurchgefihrt.
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Linien in Bremen - Nord
(Bezug Vegesack)

Linienformen Linien in Bremen - Stadt

Durchmesserlinie 24, 25, 26, 27 90, 91, 92, 94, 95
Halbmesserlinie 63, 63S 98
Zubringer -/ 20, 31, 33, 34, 37, 38, 39, 40, 80, 81, 82,93 , 96
Abbringerlinie 41, 418, 42, 44, 55, 57, 58, 61,

62, 65/66 (ALT)
Tangentiallinie 21, 22, 28, 29, 52

Tabelle A - 8. Zuordnung der Buslinien in Bremen nach Linienformen (Quelle:
Fahrplan 03/20 22)6

Die Durchmesser - und Halbmesserlinien ibernehmen gemeinsam mit den HaupterschiieBung
StraRenbahnlinien die HaupterschlieRung des Bedienungsgebietes Bremen - Bremen - Stadt
Stadt. Auf ihnen werden die starken Fahrgaststrome zwischen den Stadtteilen

und der Innenstadt abgewickelt. Erganzt werden sie durch Zubringer - und

Abbringerlinien, die mit den vorgenannten Linien sowie mit dem SPNV an

mehreren Umsteigepunkten verknupft si nd und weitere Stadtteile erschlie-

Ben. Eine weitere Ergdnzung erhalt das Liniennetz in Bremen - Stadt durch

Tangentiallin ien, die Stadt - und Ortsteile miteinander verbinden, ohne das

Stadtzentrum zu bertihren und zum Teil auch die StadtteilerschlieBung tber-

nehmen.

Die Schnellbuslinie n 41S und 63S haben eine gegenulber der Hauptlinie teil- Schnellbusse
weise geadnderte Linienfihrung und bedien en unterwegs nicht alle Haltestel-
len.

Der Betrieb der Strallenbahn - und Buslinien in Bremen - Stadt beginnt Montag Zeitliches Verkehrsangebot
bis Freitag gegen ca. 05:00 Uhr und endet gegen 23:40  Uhr (bezogen auf die in Bremen Stadt
Innenstadt). Die Betriebszeit wird in die folgenden drei Zeitgruppen unterteilt:

1 Hauptverkehrszeit (HVZ, Tagesverkehr): Montag bis Freitag von 6:15 Uhr
bis 09:00 Uhr und 15:00  Uhr bis 18:45 Uhr . Auf bestimmten Linien
beginnt die HVZ am Nachmittag bereits um 12:30 Uhr.

1 Normalverkehrszeit (NVZ, Tagesverkehr): Montag bis Freitag zwischen
den Hauptverkehrszeiten sowie von 18:45 - 20:30 Uhr; samstags von
09:30 Uhr bis 18:00 Uhr (auf Hauptlinien bis 19:30 uhr)

1 Schwachverkehrszeit (SVZ, Fruh-/Spat - und Wochenendverkehr): Montag
bis Freitag vor der HVZ bis 06:15 Uhr und nach der NVZ ab 20:30 Uhr;
samstags vor und nach der NVZ ; an Sonn- und Feiertagen ganztagig. An
Sonn- und Feiertagen gilt bis 10:00 Uhr eine von der Ubrigen SVZ abwei-
chende Taktdichte

Im Grundfahrplan gilt auf den Durchmesserlinien (StraRenbahn und Bus) in

der HVZ und NVZ von Montag bis Samstag mindestens ein 10 - Minutentakt
(StraRBenbahnlinien 4 und 6inderHVZ:5 - bzw. 6 - Minutentakt , Stral3enbahn-
linie 8 zwischen Huchting und Innenstadt : 10- Minuten takt (morgens), Stra-
Benbahnlinie 1 nachmitt ags: 7,5 - Minuten takt, Buslinien 24, 25 und 26/27 in
der HVZ: 7,5 - Minutentakt). Mit Start der Angebotsoffensive Stufe 1~ wird auch

6 Die Linien des Nachtverkehrs, die Regional buslinien sowie die Stadtbuslinien aus Delmen-
horst 201, 204 und 214 sind in dieser Ubersicht nicht dargestellt.



Nahverkehrsplan ZVBN Teil A A- 38

in der NVZ zwischen 09:00 Uhr und 12:30 Uhr bzw. 15:00 Uhr auf den wich-
tigen und stark frequentierten Nord - Sud- Linien 1, 4, 6, 24, 25 und 26/27 ein
7,5 - Minuten takt eingefihrt.

In der SVZ wird im 20 - Minutentakt gefahren. In den Sommerferien verkehren
die StralRenbahnen und Busse auf den Durchmesserlinien im 10 - Minutentakt,
die Anschlusslinien entsprechend im 10 - bzw. 20 - Minutentakt.

Samstags sowie an Sonn - und Feiertagen gibt es ein reduziertes Angebot.

Zum Beispiel wird auf den Durchmesserlinien , abhangig von der Tageszeit
samstags im 10 - bis 20 - Minutentakt und sonntags im 20 - bis 30 - Minuten-
takt gefahren. Der Fahrplan bleibt samstags sowie sonn - und feiertags Uber

das ganze Jahr unverandert (Jahresfahrplan).

Zum Frihjahr 2023 wird mit Start der Angebotsoffensive Stufe 1 in der SVZ
zwischen 12 und 19 Uhr am Sonntagnachmittag der Grundtakt von 20 auf
15 Minuten gesenkt undinder N VZ ein 7,5 - Minutentakt eingefuhrt

Insgesamt ergibt sich mit den beiden Mal3nahmen der Stufe 1 der Angebots-
offensive auf den meisten betroffenen Linien in den jeweiligen Zeitbereichen
eine Angebotsausweitung um 33 %.

Das Angebot auf den Halbmesserlinien ist entsprechend ihrer Verkehrsauf-
gabe mit einem Fahrplantakt zwischen 15 und 60 Minuten unterschiedlich
gestaltet.

Zubringer - und Abbringerlinien verkehren in der Regel im gleichen oder in
einem weiteren Fahrplantakt als die Hauptlinien, mit denen sie verknipft sind.
Linien mit einem geringeren Fahrgastaufkommen fahren nur zu bestimmten
Verkehrszeiten bzw. an bestimmte  n Tagen (zum Beispiel Linien 38 und 42).

Der Betrieb der Buslinien in Bremen - Nord beginnt um ca. 05:00 Uhr und en- Zeitliches

det Montag bis Freitag um ca. 00:30 Uhr (bezogen auf den Bf Vegesack). Der Verkehrsangebot
Fahrplan des Busliniennetzes in Bremen - Nord ist auf das Verkehrsangebot Bremen- Nord
der SPNV-Linie RS1 (Bremen -Farge - Bremen-Vegesack - Bremen Hbf -

Verden) ausgerichtet.

Die Buslinien verkehren in den Hauptverkehrszeiten grundséatzlich in einem

15 - Minutentakt, um so den Anschluss an die RS1 herzustellen, die im 15 - bis
30- Minutentakt verkehrt. Auf zahlreichen Strecken wird der Takt der Busli-

nien durch die Uberlagerung von Linien auf 7,5 - bzw. 5 Min uten (Bf Bremen-
Burg 6 Gropelingen) verdichtet. In der SVZ verkehren die Buslinien alle 30 Mi-
nuten. An Sonntagen wird auf den Hauptlinien zwischen ca. 13:30 Uhr und

ca. 19:00 Uhr im 15 - Minutentakt gefahren, zwischen Bf Bremen - Burg und
Gropelingen alle 7,5 Minuten. Die Zeitfenster der drei Zeitgruppen (HVZ, NVZ,

SVZ) entsprechen denen in Bremen Stadt.

Die zentralen Verknupfungspunkte im Bedienungsgebiet Bremen - Stadt sind Verkniipfungspunkte
die Haltestellen Hauptbahnhof, Domsheide und Am Brill. Darliber hinaus gibt

es noch weitere Haltestellen (zum Beispiel Gropelingen, Sebaldsbrick,

Huckelriede, Roland - Center Huchting und Mahndorf ), an denen fahrplanma-

RBige Anschlisse gewahrleistet sind. Im Bedienungsgebiet Bremen - Nord sind

als zentrale Verknipfungspunkte die Haltestellen Bf Bremen - Vegesack,

Bf Bremen - Burg und Bf Bremen - Blumenthal zu nennen.
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Im Bremer Stadtgebiet verkehren taglich neun Nachtlinien: drei StralRenbahn- Nachtverkehr in Bremen
linien und sechs Stadtbuslinien (vgl. Karte A - 7). Zusétzlich verkehrt die RS1
an Wochenenden zwischen Breme n Hbf und Vegesack im Stundentakt.

Die Nachtlinien des Stadtverkehrs verkehren taglich in der Zeit zwischen
00:00 Uhr und 04:30 Uhr (sonntags bis 06:30  Uhr). In den Wochenendnéach-
ten (Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag) wird bis 01:30 Uhr ein 30 - Mi-
nuten takt und anschlie@end ein durchgehender 60 - Minutentakt angeboten.
In den Ubrigen Nachten beginnen Fahrten jeweils um 00:00 Uhr, 00:30 Uhr,
01:30 Uhrund 04:30 Uhr (ab Hauptbahnhof) (vgl. Tabelle A -9).

Ab voraussichtlich Friihjahr 202 6 wird das bisherige Nacht - Taxi N94 von Bre-
men - Blumenthal nach Schwanewede durch die neue Nachtlinie N8 von Bre-
men - Vegesack tber Aumund und Blumenthal nach Schwanewede ersetzt.

Nachte  Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag Samstag/Sonntag
Donnerstag/Freitag

Fahrten 00:00 Uhr halbstiindlich halbstiindlich
00:30 Uhr 00:00 Uhr bis 00:00 Uhr bis
01:30 Uhr* 01:30 Uhr 01:30 Uhr
03:45 Uhr* stundlich bis stundlich bis

04:30 Uhr 06:30 Uhr

04:30 Uhr

* nur auf den Linien N1, N7 und N10

Tabelle A - 9: Zeitliches Angebot der Nachtfinien in der Stadt Bremen

Die Haltestelle Hauptbahnhof ist der zentrale Verknipfungspunkt fur alle Verkniipfungspunkt
stadtischen Nachtlinien (StraBenbahn und Bus) mit Ausnahme der Linien N6 Nachtverkehr

und N 8. Hier sind die taglichen Abfahrten der stadtischen Nachtlinien aufei-

nander sowie mit den Ankunftszeiten der SPNV - Linien in den N&chten von

Samstag auf Sonntag (teilweise auch von Freitag auf Samstag) ab 23:30 Uhr
abgestimmt. Ferner werden Anschliisse u.a. an den Haltestellen Roland - Cen-
ter, Gropelingen und Sebaldsbriick gewahrleistet.

Das Oberzentrum Bremen wird ergénzend zum SPNV Uber die Regionalbus- Regionalbusverkehr
linien, die StralRenbahnlinie 4 nach Lilienthal und ab 202 7 durch die Linie 8

nach Stuhr und Weyhe sowie die Stadtbuslinien 55, 90 und 94 an die Region

angebunden. Im Stadtgebiet verlaufen Regionalbuslinien streckenweise (zum

Beispiel in der Neustadt) parallel zu den Stadtbuslinien und bedienen ausge-

wahlte Haltestellen. Insgesamt Gibernehmen 22 Regionalbuslinien zum Teil

auch innerstadtische Verkehrsaufgaben (vgl. Kar  te A-6).

Dartber hinaus verkehren in Bremen am Wochenende als regionales Nacht- Regionaler Nachtverkehr
verkehrsangebot sechs VBN - Nachtschwarmerlinien. Die se Linien verbinden

das Bremer Stadtgebiet mit den Landkreisen Diepholz, Oldenburg, Osterholz,

Verden sowie mit der Stadt Delmenhorst. Uber die Nachtlinien N63 und N67

mit Anschluss in Lilienthal Falkenberg besteht auch Anschluss an die Orte

Zeven und Worpswede (vgl. Karte A - 24 in der Anlage) .
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Diese regionalen Nachtbusangebote haben die Aufgabe,

9 fir im Umland lebende Menschen eine attraktive Verbindung zu den Ver-
anstaltungs - und Freizeiteinrichtungen im Bremer Stadtgebiet zu schaf-
fen,

1 fur die Bremer Bevolkerung die Erreichbarkeit der Veranstaltungsorte im
Umland (zum Beispiel Music Hall in Worpswede) zu verbessern und

9 fir Jugendliche die GroRraumdiskotheken im Bremer Umland erreichbar
zu machen (u.a Arena Ritterhude ).

Die VBN- Nachtschwarmerlinien verkehren in den Nachten von Samstag auf
Sonntag. Die Linien N12, N67 und N73 verkehren auch in den N&chten von
Freitag auf Samstag. Verknupfungspunkt im regionalen Nachtverkehr ist der
Bremer Hauptbahnhof.

In Bremen gibt es da s Fahrradverleihsystem WK - Bike. Dauerkarteninhabe r Fahrradverleihsystem
(Job- und MIA - /MIAplus - Ticket) kdnnen die Leihrdder mehrmals am Tag fir
eine halbe Stunde ohne Gebuhren nutzen.

Seit 2008 (zuletzt aktualisiert 2016) ist in Bremen die "Richtlinie der Freien EinzelmalBnahmen an
Hansestadt Bremen zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des 06f- Haltestellen
fentlichen Verkehrsraumes, offentlicher Griinanlagen und offentlicher Spiel - ZurVerbesserung

und Sportstatten” in Kraft, w  onach Haltestellenbereiche des 6ffentlichen Per- der Barrierefreiheit

sonennahverkehrs grundsatzlich so gestaltet sein sollen, dass auch mobili-
tatseingeschréankten Personen der Einstieg in das 6ffentliche Verkehrsmittel
ermoglicht wird. Bei jeder Neuanlage von Haltestellen auf de m Gebiet der
Stadtgemeinde Bremen wird diese Richtlinie angewendet. Im Jahr 2021 ist das

vom ZVBN in Auftrag gegebene Gutachten zur vollstandigen Barrierefreiheit
erschienen. Aus diesem Gutachten lassen sich fir das Verbandsgebiet neue
Anforderungen an ein e Barrierefreiheit fur alle Nutzer  gruppen ableiten. Das
betrifft insbesondere die Schnittstelle Haltestelle - Fahrzeug, wo mit deutlich
angepassten Bordhéhen gearbeitet ~ werden soll. Fur die Stadtgemeinde Bre-
men soll ein beschleunigtes Ausbauprogramm aufgeset zt werden, das auch
mit Starkung der Personalressourcen der planenden und bauenden Behorden
einhergeht.
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